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DIREZIONE GENERALE

OGGETTO. JJ卿,ementa乙ione d"‘n Sistema d’mOnitoragg’O C#namzco per ’l controllo `カ7t,mOtO di pontl e

via`かti 72ell L4“tostrad♭ AAO A‘細ss7na-Paler朋o. CUP: B43D21011000001

> Approvazione Quadro Economico;

> A飾damento incarico per la redazione del Progetto definitivo/esecutivo

Petermina a contrarre. SMARTCIG

DECRETO DRNGENZIALE N.他こJDG/2022 de1 1 2 §訂2脱Z.

PREMESSO CHE:
. II Ministero delle血frastrutture e della Mobilitえsostenibile per migliorare la sicurezza di ponti, Viadotti e

tumel sulla rete viaria nazionale principale ha destinato 450 milioni di euro del Piano Nazionale

Comp賞ementare per realizzare e lmPlementare sistemi di monitoraggio dinamico che consentono il

co血Ollo da remoto亘pa血e per le diverse amunllta‥ 25 milioni di euro per i1 2021, Per l’amo in corso

sono previsti 50 milioni, me血e lOO milioni sono destinati per ciasc皿O degli ami 2023, 2024 e 2025, e

75 milioni per i1 2026;

● I progIanmi che vengono finanziati devono garantire l,attu彼ione di m slstema integrato di cens血ento’

classificazione e gestione dei rischl Per 12.000 opere d’arte sulla rete stradale principale, di cui 6.500

dovramo essere dotate dell’apposita strumentazione per il monitoraggio dinami∞ COn COntrOllo da

remoto e per la gestione de11a sicurezza in modo strutturale e attraverso皿PrOCeSSO Che prevede analisl

della rete, SOPralluoghi, gestione del sistema digltaliz捌to, Classificazione de11e priorita e attし細aZione degli

i血eⅣenti;

・ II Consorzio Autostrade Siciliane, Che ha attualmente m COnCeSS10ne una rete autOStrada看e composta da

400 viadotti, Per un tOtale di 92 km, 192 ga11erie, Per un tOtale di km 140, Oltre a svmcoli e 80

CaVaIcavia言n data 20/07/2022 con nota 22902/2022 ha presentato il proprio piano di intervento per

l’assegnazIOne delle risorse del PNRR per l’attuazIOne di un sistema integrato di censimento,

Classificazione e gestione dei rischi delle opere stnltturali di carattere strategico in concessione, Stante

l’urgenza e la necess宣tまde=e attivita da eseguire, alcune de11e q皿li sono gia iniziate o sono in fase di

COnSegna;

・ Per la fase di monitoraggio dinamico, e quindi per la selezione delle opere di cui a11’insleme N2, di

cui all’art. 4 co l lett. b) del decreto n 93 de=2 aprile 2022, COnSiderato che ancora non sono state

definite le classi di attenzione globali ai sensi delle Linee Guida D.M. 493 de1 03/12/2021, 1o

scrivente Consorzio per le Autostrade Siciliane ha individuato, tra le opere d’arte in concessione, n.

2 viadotti che presentano le criticita sopra esposte (Buzza e Furiano), e gli altri viadotti (Fbntanazz・ろ

Caronia, 7t4均Pollina e Mdをertugio) che presentano le stesse caratte五stiche costllllttlVe e COn

lmghezza superiore ai 650 m e comunque rientranti ne11a classificazione di ”PontJ COn重箱co筋dl

iやezione (みのate o cassone e pile non車pczionabilう) ’n C・a・p・ O aCC’a’0’’e ricadenti nella tratta

oggetto di valutazione e quindi quella compresa tra il km lO8 e il km 158 dell’Autostrada A/20

Messina-Palemo per i quali si intende proporre un monitoraggio;

Con nota prot. n. 241/P de1 30/08/2022 l’ing. Salvatore Minaldi e stato nominato RUP per i servizi di

Cul in ogge慣0;

Gli Ingg. Roberto Silvestro e Salvatore Mangano, dipendenti del Consor:乙jo, hamo redatto il

documento preliminare a11a proge償azione per l’“J叩lementazione di un sistema di mOnitorq!妙O

dinamico per JI controllo (ねremoto d串onti e v’aめttz 7!el1 4utostra・ねAAO A‘細ssina-Palermo’’;

con nota prot. 40/SM - 22瓜S de1 30/08/2022 i tecnici hamo consegnato il documento preliminare

a11a progettazione dal quale si evince che l,importo complessivo dei servizi e pari a e 3・500.000,00

di cui e 2.604.377,00 per servizi compresi onerl de11a sicurezza e e 895.623,00 per somme a

disposizione compresa IVA cosi come di seguito descritto:
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・ Che occorre a鯖dare il servizio di redazione della progettazione esecutiva ai sensi de11’art.23 del

D.Lgs 50/2016;

C ONSⅡ)ERATO :

Che e obiettivo prioritario indispensabile ed urgente dell’Ente provvedere all’a餓damento del suddetto

宣nCanCO;

Che non e possibile conferire l’1nCarico a personale in servizio del Consorzio per le Autostrade Siciliane;

V量ST量:

-　1’urgenza dettata da11a necessitまdi procedere con celerita a11a prosecuzione de11’iter tecnico

ammimStrativo per la redazione della progettazione esecutiva ai sensi dell’art.23 del D.Lgs.

50/2016 dei servizi di cui in oggetto al fine dl POter adempiere al cronoprogramma procedurale

PreVisto nel decreto n. 93 del 12 aprile 2022;
「 Che l’importo previsto stlmatO ai sensi del (D.M. 17/06/2016) per la detemlnaZione dei corrispe備ivi

a base di gara per l-a餓damento dei servizi attinenti all-architettura e all'ingegneria, Per l`incarico per

la redazione della progettazione definitiva/esecutiva ai sensi dell’art.23 del D Lgs. 50/2016 per

Servizi d吊mporto ad e. 1.747.575,00 e pari ad un importo complessivo di e. 35.330,14 0nre IVA e

Cassa se dovuta (a11egato al presente decreto);

-　l’art. 36, COmma 2, lett. ∽a,, del D.1gs. n- 50/2016 cosi come modificato con la Legge 120 del

ll/09/2020 e ss.mm.ii. che, Per a餓damenti di servizi per importo inferiore ad e 139 000,00

PreVede la possibillta di procedere all’a能damento diretto ad operatori economici in possesso dei

requisitl di carattere generale di cui all’art. 80 d.1g.50/20 1 6;
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V量S冒O:

- 1うart 43 del D.1gs. 118/200l e s.m∴ che dispone in materla di esercizio provvisorio e gestione

PrOVVisoria;
- 1a delibera n. 2/AS de1 30/8/2022 di approvazione del Bilancio di Previsione 2022/2024, nelle more

dell・asseverazione da parte dell'Assessorato delle Infrastrutture, della Mobilita e dei Trasporti de11a

Regione Siciliana, Si prosegue la gestione prowisoria cosi come acclarato con nota prot. numero

48221 dell’1/9/2022;

-　Che ai Dirigenti ai sensi e per gli e熊舶dell’art. 2 punto 2) della Legge Regionale lO/2010 spetta

l'adozione degli atti e dei prowedimenti amministrativi’COmPreSl quelli che impegnano

l,Amministrazione verso l’estemo;

CONSIDERATO che e urgente e necessarlO PrOVVedere alla redazione de11a progettazione esecutiva ai

sensi dell’art.23 del D.Lgs. 50/20 16;

RITENUTO opportuno e necessario approvare:

. la tipo喜ogia di procedura di a飾damento prescelta in confomith all’art. 36, COmma 2言ett. “a’’del

D.1gs・ n. 50/2016 cosi come modificato con la Legge 120 de1 1 1/09/2020 e ss.mm.ii.;

・ bozza del disciplinare d’incarico allegato e parte integrante del presente decreto;

Per le motivazioni in narrativa indicate, il Dirigente Generale in pregio ai propri compiti

DECRETA

Art. 1) DI PRENDERE ATTO delle motivazIOni indicate in narrativa che qui si intendono riportate∴e

trascri請e;

Art. 2) DI APPROVARE il quadro economico del progetto pari ad e 3.500.000,00 di cui e 2.604.377,00 per

Servizi compresi oneri della sicurezza e e 895.623,00;

Art3) DI PRENOTÅRE, nelle more del decreto di finanziamento, l’importo complessivo di G.

3.500・000,00 (IVA COMPRESA) sul capitoIo 204 (manutenzione straordinaria autostrada ed impianti) del

redigendo bilancio plurlemale 2022/2024 esercizi finanziari 2022/2023/2024;

Art. 4) DI APPROVÅRE la procedura di a餌damento prescelta, Per l’lnCarico di redazione de11a

PrOgettaZione esecutiva ai sensi de11’art.23 del D.Lgs. 50/2016, OVVerO nel caso di specie a餌damento diretto

ai sensi deIl,art.36, COmma 2, le償・負a,, del D.1gs. 50/2016 cosi come modificata con la Legge 1220 de1

11/09/2020;

Art. 5) DI APPROVARE la spesa per l’a餓damento dell’lnCarico per la redazione della progettazione

esecutiva ai sensi dell’art.23 del D.Lgs. 50/2016 pari ad e 35.330,14 01tre IVA e Cassa se dovuta (allegato al

PreSente decreto);

Art. 6) DI APPROVÅRE la bozza del ``Disciplinare d’incarico”;

Art. 7) DI DARE ATTO che, le somme necessarie all’espletamento del servizio, Pari ad e. 44.826,89, in

quanto ad e. 35.330114 per onorario professionista e spese ed e 9・496,75 per IⅤA e Cassa, SaramO Prelevate

dalle somme prenotate con il presente decreto;

Art. 8) DI PROVVEDERE alla predisposIZione di tutti gli atti necessari a11a prosecuzione dell,1ter

amministrativo fina賞izzato all’affidamento de岨ncarico nel rispetto de11e procedure di cui sopra,

Art. 9) DI DARE ATTO che la liquidazione delle somme avveha con separati provvedimenti e secondo il

Seguente CrOnOProgramma Previsionale dei pagamenti: 6. 100.000)00 IVA compresa nel corso dell’Esercizio

fimnzinrio 2022, e. 700・000,00 IVA compresa nel corso dell’Esercizio finanziario 2023, e. 700.000,00 IVA

COmPreSa nel corso dell’Esercizio finanziario 2023, e. 1.200.000,00 IVA compresa neしcorso dell’Esercizio
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QUADRO TECNICO ECONOMICO



QUADRO ECONOM1CO DEL」’OPERA

OGGETTO DEI SERViZi RELATM ALL’ARCHiTETTURA E ALL’iNGEGNERiA

CATEGORiE 又B蔟�U$R�肺�V�F��8�ｶﾕ�妨3����Co8tO Ca(ego11e(句 ����V�ﾖXﾌ"�&���

D’OPERA �6�ｦ6R� �*ﾘ*ﾖ3聹�くくV>> �*ﾘ*ﾕ�聹�

∨.03 �6g&VFRﾆﾖVVg&�ﾗf���&RﾆfXｼ'f乏ﾅ7D��FR�0,75 ��sCsSsRﾃ���6,18438 

fe〃ate,COnPar#co/aI了d筋coI棺ofst〃dio, 

escluse/eoperedaIfee/esfaz/On/,da 剴SsC��R�
COmpenSaISiaparfe.-Impian雄eb応hcie 

Costo complessIVO de=’ope「a l.747.575,00さ

Pe「centuaIe forfettarla SPeSe　　24,53%
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SINGOLE PRESTAZIONI PREVIS丁E

Qul dl Seg…tO VengOnO 「iPOrfate le Fasi prestazionall PreViSte Per Ognl dlVerSa CategorIa d’Ope「a con Ia

dlStlnta analitlCa de=e slngOle p「estazioni e COn i relatlVi Pa「amet「l ==Q→→ di inCidenza, desuntl daiia tavola

Z-2 a=egata aiIa vigente nO「mativa
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mate「ie 

b」II)PROGETTAZIONEES∈CU丁IVA 
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OGGETTO: ImplementazIOne di un sIStema di monitoraggio dinamico per il co血011o da remoto di pontl e

viado請i.

CUP∴B43D2 1 01 1 00000 1

RELAZIONE TECNICA

L・attuale quadro nomativo promulgato al fine di valutare, Pianificare ed e節:舶Llare le attivita di gestione

della sicurezza strutturale del工e opere infrastrし舶Jrali risulta in continua evo賞uzione e sempre pitl graVOSO da

ottemperare da parte dei gestori in temini di dispendio economico.

Come e noto il Ministero de11e Infrastrし直ture e della Mobillta SOStenibile per migliorare la sicurezza di

ponti, Viadotti e tumel s皿a rete viaria nazionale principale ha destinato 450 mlllOm di euro del Piano NazIOnale

Complementare per reallZZare e i皿plementare sistemi dl mOnitoraggio dinamico che consentono il controllo da

remoto, ripartite per le diverse am脚lita: 25 milioni di euro per i1 202l’Per l’ano in corso sono previsti 50

millOni, mentre lOO milioni sono destinati per claSCunO degli ami 2023, 2024 e 2025, e 75 milioni per i1 2026.

I programmi che vengono finanziati devono garantire l’attuazione di un sistema integrato di censimento・

classfficazione e gestlOne dei rischl Per 12.000 opere d’arte sulla rete stradale principale, di cui 6.500 dovramo

essere dotate dell,apposita strunentazione per il monitoraggio dinamico con co血Ollo da remoto e per la

gestlOne de11a sicurezza in modo stnThlrale e attraverso un processo che prevede analisi de11a rete’SOPralluoghi,

gestione del sIStema digitalizzato, Classificazione de11e priorita e attuazione degli interventi. Le risorse possono

essere anche utilizzate per la realizza21One O l’implementazione del量e sale di co血Ollo per la verifica da remoto

delle stru同Llre. Inoltre, Per 200 di esse dovねessere adottato il modello BIM (Building Infomation Modeling),

che consente la rappresentazione digitale de11e caratteristiche fisiche e fuI血onali dell’opera.

II Consorzio Autostrade Sic11iane, Che ha atfualmente in concessione una rete a山OStradale composta da

circa 400 viadotti, Per un tOtale di 92 km, 192 ga11erie, Per un tOtale di km 140, OItre a svincoli e 80 cavalcaviaつ

in data 20/07/2022 con nota 22902/2022 ha presentato il proprio planO di intervento per l assegnazione delle

risorse del PNRR per l’a備uazIOne di un sistema integrato di censimento, Classificazione e gestione dei nschi

delle opere stru請胴li di carattere strategico in concessione. II sistema sI COmPOne di due macrofasi’il

CenSimento e la classificazione delle opere d’arte e la successiva fase di momtOrag由O dinamico con controllo da

remoto con lo scopo di ottenere una digitalizzazIOne dei processi e un’organizzazione degli interventi in funzione

de11e priorita.

Con il Decreti Ministeriali nO 578 de1 17-12-2020 e successivo n。493 de1 03-12-2021, il Cousiglio dei

Lavori Pubblicl ha adottato le `tinee G2‘i(ねper /a clas坤?cazzone e gestiOne del rischio, fo valutazioneくねlわ

Sicurez乙a ed Jl momtOraggio de叩Ont! eS短en帝’basate su un approccio mu獲tilivello (dal Live11o O al Livello 5),

tramite valutazioni speditive estese a livello temtOriale, qunli il censimento, le ispeziom e la classificazione, e

Valutazioni puntuali, di complessita maggiore, COnCentrate Su SlngOli ma皿fatti・ In particolare, da una p正ma

analisi eseguita sull’intero patri皿onio infrastrutturale esistente mediante la costruzione di un censimento

ragionato basato sul reperimento del ma幾ior numero di infomazioni possibill e SulPe節ettuazione di ispezioni

Visive metodoIogicamente strutturate, e definita la classe di attenzione da attribuire ad ogm ponte e, quindi, il

gredo di complessita e la tipoIogia dei successivi approfondlmenti eve血almente richiesti, OPPOrtunamente

graduati ed ottimizzatl.
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II Piano di Intervento riguarda la tratta compresa tra il km lO8 e il km 158 dell’Autostrada A/20

Messina-Palemo (insleme NI Pari a 347 campate) m quanto a11'intemo della stessa vi sono n. 2 vladotti

(Buzza e Furiano) che presentano delle criticita in corrispondenza di alcuhi appoggi, intese come scarsa

COrSa reSidua di scorrimento. In entranbi i viadotti sono in corso le progettazioni defimtive ed esecutlVe Per

la riso[uzione de11e criticita presentl・ Al賞o stato attuale il viadotto Buzza m Carreggiata dx e interdetto al

tra飾co’me血e il viado備O Furiano in carreggiata sx e oggetto di monitoraggio puntuale per la rilevazione

COn Cadenza di lO min degli spostamentl relativi tra la spa獲量a mobile e la porzione terminale dell’impalcato

mediante sensori disposti a coppia su=ati del cassone al fne di attivare un segnale di allame allorch5 il

marglne reSiduo di scorrimento de11a coppia di appoggi superi il target prefissato m PrOgettO. Tutti i viadotti

COmPreSi ne11a tratta scelta sono realizzati coI sistema a conci coniugati in c.a p. post-teSO a traVata COntinua

aventi sezioni trasversale a cassone monocellulare.

Per la fおe di monitoraggio dinamico, e quindi per la selezione delle opere di cui a11,insieme N2, di cui

all’art. 4 co. =ett. b) del decreto n. 93 de量12 aprile 2022, COnSiderato che ancora non sono state defin⊥te le

Classi di a請enzione globa臆i ai sensi delle Linee Guida D.M. 493 de1 03/12/2021言I Consorzio per le

Autostrade Siclliane ha mdividuato’tra le opere d’arte in concessione, n・ 2 vladotti che presentano le criticita

SOPra eSPOSte (Buzza e FαrianO), e gli altri v⊥adotti (Fbn/anazza, Caronia, Tz4Sa, Pollina e Md細ertug10) che

PreSentanO le stesse caratteristiche costruttive e con lunghezza superiore ai 650 m e comunque rientranti

nella classificazione di ’’Ponti con d筋coltd c部やez!One praVate a CaSSOne e pile j?On車pezionab砂jn c ap

O 。CCiaio一一e ricadenti ne11a tratta oggetto di valutazione e quindi que11a compresa tra il km lO8 e il km 158

dell’Autostrada A/20 Messina-Palemo per i quali si e proposto un monitoragglO.

V量ADOTT量 ��$�"��ｶﾒ�CODICEIOP(dir.PA) ��LUNGHEZZA 儂.CAMPATE 
Di「PA 認�$ﾔR�DirPA 認�$ﾔR�

Fu正ano ���2ｳ3�b� ��858 塔澱�8 湯�

Bりzza 偬C�諜c��� ��1101 �������12 ��"�

田ontan種zza ��#����B� ��601 田���8 唐�

Ca「oni租 ��#Bｳc�R� ��634 田3B�8 唐�

Tu§租 ��3偖ﾃ��R� ��778 都�2�8 湯�

Pollina ��C員ﾃC唐� ��1000 ������12 處｣"�

1う5+291 �� 田s"�672 途�7 
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comportamento de11,impalcato i sensori vengono postl Su tu請a la luce e su entrambe le travi in modo

tale da cogliere ll comportamento globalmente torslOnale.

Su獲le pile i sensori vengono posti a11a base ed in sommit主de11e stesse言n tal modo si avramo

infomazioni circa il grado di disaccoppiamento del moto (lSOlamento) generato dagli appoggi.

b) Le deformazioni verticali dell’impaIcato e spostamenti orizzontaIi delle pile.

La defomata degli impalcati verra monitorata installando cli皿ometri monoassiali e clinometri

biassiale su ciascuna campata, Pitl i sensori dl defomazIOne Per ClasCuna SeZione di mezzeria e di

appoggio sulle plle, Sulla platfabanda in acciaio i皿feriore, Su quella superiore e nella soletta

COllaborante in calcestruzzo. Gli spostamenti delle sommita delle pile e dei corpi spalla sono

COntrOllati mediante specifici clinometri ivi posizionati; le cause di spostamento, Oltre ai carichi

estemi, POtrebbero essere ricercati anche in cedlmenti fondazionali.

C) Lo stato tensiona看e di aIcune sezioni fra le pi心soIlecitate

Appare opportuno monitorare lo stato tensionale di un numero adeguato di sezlOm traSVerSali scelte fra

que11e pid sollecitate, OVVerO Per l’impalcato le sezion=n mezzerla (massimi momenti flettenti

POSltivi) e in prossimita delle pile (massimi momenti negativi e massimo taglio).

Tale controllo viene e鯖ettuato mediante l’installazione di sensori dl defomazione (Strain gauges)

COmPenSati in temperatura (1etture non influenzate daue varlaZioni temiche locall), O anChe detti barre

estensimetriche・ Per e血ambe le tipoIogie di sezione言SenSOri sono posti in corrispondenza di

entrambe le piattabande di entrambe le travi’ma Per le sezioni sulle pile verranno aggiunti due sensori

C。1legati all’amatura longitudlnale di soletta, Che in tali sezioni e tesa.

d) II corretto funzionamento degli appoggi

Da proge請O i viadotti sono isolati sismicamente da disposltivl isolatori elastomerici a bassa rigidezza

OrlZZOntale che consentono, defomandosi opportunamente, Significativi spostanenti diiferenziali fra

impalcato e pile. II corretto funzionanento di questl aPPOggi e fondamentale per la coITispondenza fra

le previsioni del mode1lo teorico e il comportamento reale. Pertanto, il monltOraggio di tale condizione

Si ha installando m SOmmita de11e pile e sulle spalle del SenSOri di spostamento relatlVO detti

fessurimetri; tale spostamento corrisponde a11a defomazIOne, longitudinale o trasversale, degli

appoggi. I fessurimetri previsti hamo le seguenti caratteristiche metroIogiche: 1inearita +/- 0.05%;

risoluzione in允nita.

e) L’influenza delle variazioni di temperatura

Le misure sopra descri請e sono notevolmente influenzate da宣la temperatura, m Particolare in caso di

gradienti temici tra iutradosso ed estradosso. Si propone pertanto un monitoragglO diffilSO della

temperatura, mediante l’uso degli stessi sensori utilizzati per il monitoraggio de11e defomazioni

OPPure mediante temometri con platmO RTD (Themal ResIStanCe rivelatore) o sensorl a temOStOre O

ancora a corda vibrante

Desc′izione加l譲/ema pr(やOSJo

Il monitoraggio proposto e un sistema dl misura cablato a bus sincrono i cui principali elementi della

catena di misura sono:

. sensori e dispositivi di misurazione, mC皿ometri digitali col宣egati al bus mediante un dispositivo di

multiplazione e conversione analogico/digitale diffi]SO lungo il manufatto; acCelerometrl a basso

rumore∴SPettrale direttanente co11egati al bus di comunicazione; SenSOri di defomazione (strain

gauges o barre estensimetriche) compensati ln temPeratura; SenSOri di spostamento relativo

fessurimetri; SenSOri di temperatura;
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. dorsale dati ad alta capienza in fibra o慣ica, attraverSO la quale viene distribuito il bus sincrono lungo

il manufatto, COmPleta di dispositivi di derivazione (Vedi sotto) e rilancio del segnale datl,

. dlSPOSitivi datalogger posizionati per ogni pila e per le due spa11e, COmeSSi tra loro tramite dorsale in

fibra ottica ed allmentaZione autonoma tramite pamello fotovoltaico e batteria dl aCCumulo,

. Unita dl Controllo Locale cui afferisce la dorsale e trasmette i dati al server. I prlnCipali vantaggi del

Sistema di monitoraggio cablato sono. (1) possibilita di minimizzare il numero di centraline di

COntrollo insta11andole in un soIo quadro facilmente accessibile, graZie alla portata della linea dati in

庫bra ottica, che contribuisce anche ad amu11are rumorl ed interferenze eventualmente insorgentl Su

tratte a lunghe distanza; (2) sistema aperto a qualslasi sensore che comunichl COn PrOtOCO11o aperto,

COn una grOSSa CaPaCita di espansione anche in momenti successivi; (3) sistema facl量mente

insta11abile grazie all’uso di cavi amati realizzati su misura che possono essere installati anche senza

l’utilizzo di canallne; (4) la conversione Analogico/Digitale diffusa e sempre localizzata nel PreSSi

della sorgente pemette la minimizzazione del rumore introdo備O dal percorso di segnall dlgitali.

Di seguito si riporta una tabe11a riepllogativa contenente i requisiti tecnici minimi dei sistemi di

monitoraggio strumentali pianificati per direzione di marcia. In particolare e stato indicato 11 numero dl

SenSOri da installare nelle campate, negli appoggi e nelle carreggiate e specificato mOltre rispetto al totale la

rlPartlZione nelle varie tipologle, e nello specifico quantl aCCelerometn (acc ), mlSuratOrl dl SPOStamentO

(misやost ), inclinometrl (ncl ), fessurimetri (たss ), temOmetn (tem ) e nodl COmunicativi (n・ C ):

VIADOTTI 披�4T�2��N.SENS. 披�4T�2��TOT. ��42�.1〃∫ 筈�4ﾂ��F搬 ��Xﾋ霾陋綿�ﾂ�持C 
CAMPATE ������ﾄtt��CARR. �4T�2���5��5B�

田uri分皿o 鉄B�30 唐�92 ����9 �3r�6 ����2 

Buzza 都"�39 唐�119 �#R�12 鼎��6 �#R�2 

Font種mazza 鼎��27 唐�83 ��r�8 �32�6 ��r�2 

Caronia 鼎��27 唐�83 ��r�8 �32�6 ��r�2 

Tusa 鉄B�30 唐�92 ����9 �3r�6 ������2 

PoIIina 都"�39 唐�1宣9 �#R�12 鼎��6 �#R�2 

Malpe巾ugio 鼎"�24 唐�74 ��R�7 �#��6 ��R�2 



AU「“OSTRADたSICILiANE
A18　Mし章i‖1n C(1占=li青　°　$l同Cuヽ11 Gli音ヽ　AヱO Mc…in種　Pき五、〇m



AUTOS‘鵬ADE SIC看LIANE
A18　M15Slnn Cnl;nl)C Sl「dCu$O.Ocll A2O M(ヽSin-1 F`l°/ln

Monitoroggio Ponti e V細do請i

Hαrdwore, /nsfa//ozione, ServjZi e Sq何wore

361 133,00き

440 474,00 ∈

335 406,00雪

340 783,00も

310 161,00こ

436 900,00 C

379与20,00 C


